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UVODEM

Ve druhé poloviné 2. svétové valky patfil Focke-Wulf Fw 190 rdznych verzi k tomu nejlep§imu, ¢im Luftwaffe
disponovala. Stihaci verze Fw 190 pfedstavovaly vykonny, t€Zce vyzbrojeny stroj. Jeho nesnadny vyvoj zacal
v roce 1938 na zakladé specifikaci Technisches Amtu RLM. Prvni prototyp poprvé vzlétl 1. Cervna 1939. Po fadé
zmén a mnohdy radikalnich uprav se vyvoj na podzim roku 1940 dopracoval k predsériové verzi Fw 190A-0,
vyrobené ve 28 kusech. Sest t&chto strojii obdrzela na jafe 1941 zkuSebni jednotka Erprobungsstaffel 190
na letisti v Rechlinu, ktera s nimi provadéla provozni zkousky. Ty odhalily takové mnozstvi nedostatku, Zze RLM
témér zastavil dalSi vyvoj. Nicméné&, na doporuCeni personalu zkuSebni jednotky dostal stroj Sanci.
Po provedeni vice nez 50 zmén na draku letounu vydalo RLM povoleni k zafazeni Fw 190 do fadové sluzby
u Luftwaffe. V Cervnu 1941 pfevzala Luftwaffe prvni ze sta objednanych sériovych Fw 190A-1, vyzbrojenych
Ctyfmi kulomety MG 17 raze 7,9 mm. V zafi 1941 jimi byla vyzbrojena cela 11./JG 26 na zapadni fronté.
V listopadu pak zacCala vyroba dalsi verze, Fw 190A-2, pohanéné motorem BMW 801C-2 a vyzbrojene dvéma
kulomety MG 17 a dvéma kanony MG 151 raze 20 mm v kfidlech. Cast této série méla také pfidavné kanony
MG FF raze 20 mm, ¢imz se vyzbroj dostavala na pozdéjsi vysoky standard. K vyznamné zméné doSlo na jafe
1942, kdy byl k dispozici motor BMW 801D-2, jehoz montaz dala vzniknout verzi A-3. V €ervenci pak vyroba
plynule pfesla na zlepSenou verzi A-4. Obé uz byly standardné vyzbrojeny dvéma trupovymi kulomety MG 17,
dvéma kridelnimi kanény MG 151 a dvéma kanény MG FF, montovanymi rovnéz do kfidla vné podvozkovych
Sachet. V roce 1942 uz vyroba nabihala do vysokych obratek, rozjela se rovnéz licen¢ni stavba Fw 190 u firmy
Fieseler. | diky tomu dosahla celkova produkce roku 1942 1878 strojl, oproti 224 kusim vyrobenych v roce
1941. V dubnu 1943 vyroba presSla na velkosériovou verzi A-5, s identickym kfidlem jako u verze A-4, ale
s prodlouZenym trupem, ktery se stal nadale zakladni soucasti draku vSech pozdéjSich verzi az po A-9, véetné
bitevnich verzi Fw 190F. V Cervenci bylo k dispozici nové, zesilené kfidlo, v némz byly na vnéjSi pozici
instalovany kulomety MG 151 misto MG FF. Instalace tohoto kfidla pfinesla verzi A-6. DalSi zménou
na vyrobnich linkach byla verze A-7, vyrabéna na konci roku 1943. Vznikla nahrazenim trupovych kulometd MG
17 kulomety MG 131 raze 13 mm. V unoru 1944 pak dalSi upravy vedly k verzi A-8, ktera se stala nejrozSifené;jsi
verzi tohoto letounu s bezmala 1400 vyrobenymi stroji. NejpodstatnéjSi zménou byla instalace zafizeni GM-1,
kratkodobé& zvysujiciho vykon motoru vstfikovanim oxidu dusného do motoru. Cast produkce verze A-8 byla
vyrobena ve varianté A-8/R2 a A-8/R8, vybavené kanény MK 108 na vnéjSich pozicich kfidel, a pfidavnym
pancéfovanim pilotniho prostoru a pfekrytu kabiny. Posledni sériové vyrabénou stihaci verzi s motorem BMW
801 byla v roce 1945 verze A-9, vybavenid motorem BMW 801TS o vykonu 2000 k (1470 kW). Paralelné
s vyvojem stihacich verzi probihal vyvoj bitevnich verzi Fw 190F. Tyto stroje mély kfidelni vyzbroj redukovanu
na dva kanény MG 151 na vnitfnich pozicich. Vykon motoru byl optimalizovan pro operace v nizSich letovych
hladinach. Stroje disponovaly velkou Skalou podvésené vyzbroje pro protizemni utoky, zahrnujici bomby
riznych razi a rfadu variant protitankovych raket. Vzniklo rovnéz nékolik variant verze G, coz byl stihaci
bombardér s prodlouzenym doletem. Vyvoj Cisté stihacich verzi pokraCoval verzi Fw 190D, dodavanou
jednotkam Luftwaffe od srpna 1944. Fw 190D vznikl instalaci motoru Jumo 213A-1 do upraveného draku
Fw 190A-8. Ackoli Fw 190 nikdy nedosahl u stihacich jednotek Luftwaffe tak velkého rozsifeni jako konkurenéni
Bf 109, stal se vyznamnou soucasti valecného Usili némeckého letectva ve druhé poloviné 2. svétové valky.
Fw 190 bojovaly jak na zapadni, tak na vychodni v fronté. Jako tézké stihaci stroje s impozantni vyzbroji
ziskavaly od roku 1943 na vyznamu v jednotkach protivzdusné obrany Rise, kde se uplatnily v boji proti t&zkym
étyfmotorovym bombardérim. V této roli byla vyznamna predev§im verze A-8 a jeji pancéfovana varianta
A-8/R2. Tyto stroje s jejich zesilenou vyzbroji byly pro spojenecké bombardéry skutecné vrazedné. Od druhé
poloviny roku 1944 ovSem jejich hrozbu stale uspésnéji eliminovaly doprovodné stihacky P-47D a pfedevSim
vynikajici P-51D Mustang.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZIN Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * !
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A W. Nr. 432, Oblt. Erich Rudorffer, 6./ JG 2, Beaumont-le-Roger, Francie, srpen 1942

Rodak ze Saska Erich Rudorffer slouzil v Luftwaffe od 16. dubna 1936, nejprve jako mechanik — motorar. V fijnu 1938 nastoupil k pilotnimu vycviku, po jehoz
ukonéeni byl 8. ledna 1940 prevelen k JG 2, v jejichZ fadach se zucastnil boji nad Francii a Velkou Britanii. Dne 11. listopadu 1942 byl jmenovan velitelem
6./JG 2, s niz byl koncem roku prevelen do severni Afriky, ale jiz v bfeznu 1943 opét bojoval nad Kanalem. V kvétnu téhoz roku byl Rudorffer jmenovan velitele
celé Il. Gruppe JG 2. Kdyz 30. ¢ervence 1943 padl na vychodni fronté velitel Il./ JG 51 Hptm. Heinrich Jung, jeho funkci pfevzal Erich Rudorffer. U této
jednotky dosahl Rudorffer nejvétsiho poctu sestielt. Dne 15. ledna 1945 byl jmenovan do Cela |./ JG 7 vyzbrojené Messerschmitty Me 262, za fizenim téchto
proudovych stihacek sestrelil 12 nepratelskych letadel. Jeho celkové skore Citad 224 sestielll, za bojové Uspéchy byl vyznamenan Rytifskym kfizem
s dubovou ratolesti a meci. Po valce |étal jako dopravni pilot, nejprve v Australii a pozdéji u spole€nosti Pan Am. Erich Rudorffer zemrel v dubnu roku 2016.
S timto strojem sestfelil Erich Rudorffer béhem spojenecké operace Jubilee (vylodéni u Dieppe) dva Spitfiry. Na smérovém kormidle je vyobrazeno
Rudorfferovo skoére k 19. srpnu 1942.
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B W. Nr. 418, Oblt. Robert Olejnik, 4./ JG 1, Woensdrecht, Nizozemsko, cerven 1942

Dvaadvacetilety essensky rodak Robert Olejnik ziskal v fijnu 1933 licenci dopravniho pilota a v bfeznu 1935 vstoupil do fad Luftwaffe, kde ugil Iétat budouci
piloty. Po pieveleni k bojovym Utvartm létal u JG 3, s niz se zU¢astnil francouzského tazeni, Bitvy o Britanii a pozdéji, jiz jako velitel 1./ JG 3, zasahl do boju
na vychodni fronté. Po dosazeni 32. sestrelu obdrzel 30. Cervence 1941 Rytifsky kfiz. Od zafi 1941 pusobila |./ JG 1 v Nizozemi, kde do$lo k 15. lednu 1942
k jejimu pfejmenovani na II./JG 1. Olejnik vedl jeji 4. Staffel, od 26. Eervence 1943 pak celou Ill. Gruppe JG 1. V fijnu 1943 od JG 1 odeSel a az do konce valky

slouzil u jednotek vyzbrojenych raketovymi stihackami Me 163. Zemfrel 29. Fijna 1988 v Mnichové. Bila 7, s niz v €ervnu 1942 Iétal Robert Olejnik u JG 1, byla
kamuflovana barvami RLM 74/75/76. Na motorovém krytu je namalovan znak 4./ JG 1, mytické zvife Tatzelwurm v bilé barvé.
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C W. Nr. 257, Hptm. Joachim Miincheberg, Stab Il./ JG 26, Abbeville-Drucat, Francie,

kvéten 1942

Pozdéjsi drzitel Rytifského kFize s dubovymi ratolestmi a meci, Joachim Mincheberg, se narodil 31. prosince 1918 v pomofanském Friedrichsdorfu.
Do armady vstoupil v prosinci 1936 a o dva roky pozdéji prestoupil k Luftwaffe. V Fijnu 1939 byl pfevelen k 1. Gruppe JG 26, u niz byl 20. srpna 1940 jmenovan
velitelem 7. Staffel. Od unora 1941 tato jednotka operovala ve Stfedomofi. Nejprve proti ostrovu Malta, b&hem bojd nad Jugoslavii Joachim Miincheberg
sestrelil dva stroje Avia BH-33. Nasledovalo nasazeni v severni Africe a v srpnu 1941 byla jeho jednotka prevelena ke Kanalu. Dne 19. zafi téhoz roku byl
Muncheberg jmenovan velitelem II. Gruppe JG 26. Na zacatku fijna 1942 pievzal veleni JG 77, v t& dobé pusobici v severni Africe. Miincheberglv posledni
let nese datum 23. bfezna 1943. Nad Tuniskem sice dosahl v poradi 135. sestfelu, ale Spitfire Cpt. Theodora Sweetmana od 52nd FG po zasazich explodoval
a trosky poskodily Miinchebergliv Messerschmitt Bf 109G-6 (W. Nr. 16381). Z poskozeného letounu musel téZce zranény vyskodit. Patraci tym jej nalezl bez
znamek zivota. Stroj s oznacenim velitele Gruppe v podobé dvojitého klinu je nastfikan standardnimi kamuflaznimi barvami RLM 74/75/76.
Na smérovém kormidle jsou namalovany symboly Minchebergovych vitézstvi k datu 6. kvétna 1942. Nesou podobu prouzku s oznacenim statni pfislusnosti
sestfeleného letadla.
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D W. Nr. 2278, Uffz. Erich Pflaum, 2./ JG 51, Ljuban, Sovétsky svaz, zari 1942

I. Gruppe JG 51 byla v [été roku 1942 vybrana jako prvni z jednotek slouzicich na vychodni fronté k pfezbrojeni na Fw 190. Pfesunula se do Kénigsbergu,
kde obdrzela smésici Fw 190A-1, A-2 a A-3, a po preskoleni se koncem srpna 1942 premistila zpét na severni ¢ast vychodni fronty. Prvnim Fw 190A-3
ze stavu |./ JG 51, ktery byl ztracen v boji, byl stroj pilotovany Uffz. Erichem Pflaumem dne 29. zaFi 1942. Pilot se zranénim pfezil. Stroj Ericha Pflauma obdrzel
nestandardni kamuflaz tvofenou dvéma odstiny tmavé zelené barvy. O jaké barvy $lo, neni zcela zfejmé. Jednou z moznosti je kombinace barev RLM 70
a RLM 71. Zluté konce dolni poloviny kfidla, pruh téZe barvy okolo trupu pod trupovym kfizem identifikovaly letouny pusobici na vychodni fronté. Motorovy
kryt nese znak JG 51, pod ¢elnim §titkem se nachazi znak 1./JG 51. Puvodni Zluty pruh okolo zadé trupu z pfedchoziho nasazeni stroje lehce prosvita pod
kamuflazni barvou. Tenké Cerné pasky lemujici Zluty pruh pod trupovym kfizem, slouzily pravdépodobné k jeho ostfejSimu ohraniceni pfi lakyrnickych
pracich na letounu.
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E W. Nr. 5227, Fw. Karl Willius, 3./ JG 26, Saint-Omer, Francie, srpen 1942

Karl Willius se narodil 5. listopadu 1919 v hesenském Mainzu. Po stihacim vycviku byl 17. kvétna 1940 prevelen k 8./ JG 51, v jejichZ fadach se zu&astnil
bitvy o Britanii a po¢atku taZzeni proti Sovétskému svazu. Dne 14. Cervence 1941 byl pfevelen k 3./ JG 26, s niZ pokrac¢oval v bojich nad Kanalem i nad ruskymi
planémi. V srpnu 1943 po navratu do Francie byl prevelen k 2. Staffel a 25. listopadu pfevzal jeji veleni. Dne 8. srpna 1944 sestfelil svého posledniho
(padesateho) protivnika, americky bombarder B-24 ze 44th BG, ale nasledné padl po souboji s Thunderbolty od 361st FG. Posmrtné byl dekorovan
Rytirskym kiizem. Stroj nese pod kabinou vlajky statd, na jejichz tzemi Karl Willius bojoval. Zluta spodni ¢ast motorového krytu se jevi na fotografiich tmavsi
nez ostatni doplrky Zluté barvy, je to pravdépodobné dano pouzitim jiného odstinu Zluté barvy. Bily pruh na vrtulovém listu je namalovany kfidou a slouzil
k sefizovani synchronizace trupovych zbrani.
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RELATED PRODUCTS: eduard,

48956 Fw 190A-3 (PE-Set)

FE863 Fw 190A seathelts STEEL (PE-set)
648152 Fw 190 wheels early (Brassin)
648356 Fw 190A wingroot gun bays (Brassin)
648364 Fw 190A-3 engine (Brassin)

648366 Fw 190A propeller (Brassin) ap—
648367 Fw 190A-3/A-4 undercarriage legs BRONZE (Brassin)

648357 Fw 190A-3 cockpit (Brassin)

648371 Fw 190A control surfaces early (Brassin)
648373 Fw 190A Pitot tubes early (Brassin)
648381 Fw 190A exhaust stacks (Brassin)
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